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Mulheres e seguranca viaria

1. INTRODUCAO

A relacd@o entre género e envolvimento em acidentes de transito tem sido amplamente investigada,
até mesmo pelo fato de esta variavel estar geralmente disponivel nos mais diversos tipos de bancos
de dados de acidentes. O mesmo se aplica para analises relativas a faixa etéria das vitimas
envolvidas em acidentes. Devido a distribuicdo da populacdo brasileira ser bastante equilibrada
entre homens (49%) e mulheres (51%), preliminarmente, a simples comparagédo de numeros
relativos a acidentalidade ja4 poderia expressar as diferencas no tocante ao risco de acidentes de
transito. Entretanto, ainda que considerando uma tendéncia cada vez maior de igualdade entre os
sexos, considerando a populagéo brasileira como um todo, homens e mulheres podem exercer
diferentes tipos de atividades no dia-a-dia. O efeito mais ébvio disso é que homens e mulheres
estdo expostos ao risco de acidente de transito (e também de ferirem-se em um) de maneiras
distintas, seja pela quantidade de exposicdo (dada por exemplo, pela distancia viajada) ou pelas
caracteristicas dessa exposicao. Dentro da tematica do “més das mulheres”, o presente documento
tem por objetivo fornecer algumas evidéncias estatisticas sobre mulheres e seguranca viéria.

Obviamente, as comparac¢des entre o risco associado a homens e mulheres devem levar em
consideracdo os diferentes niveis de exposicdo desses usudrios. Estudos comparativos
internacionais' baseados em Elvik et. al (2009)2 considerando género e a idade mostram que a taxa
de envolvimento em acidentes com vitimas®> em relagdo a faixa etéria para ambos 0s sexos
apresenta um formato de U, de modo que tem-se um maior risco para usuarios nas faixas etarias
mais jovens, um menor risco para condutores entre 40 e 60 anos, e ap6s os 60 anos em média, 0
risco de acidente voltaria a subir (porém seria ainda substancialmente menor que o risco para as
faixas etarias mais jovens.

O gréfico mostra claramente a j& conhecida afirma¢éo de que o grupo associado a um maior risco
de acidente no transito seria homens com menos de 20 anos, ou seja, condutores inexperientes,
entre outras caracteristicas; de modo que o risco diminuiria com o aumento da idade até certo ponto
de inflex@o. Tais pesquisas utilizaram a quantidade de quildmetros percorridos pelos diferentes tipos
de condutores como paradmetro do nivel de exposi¢édo, o que é bastante adequado para este tipo de
comparacao.

! Estudos provenientes dos Estados Unidos, Austrélia, Holanda, Dinamarca, Noruega e Suécia.
2 iteratura consagrada na area de seguranca viaria: The handbook of road safety measures

3, . L
Acidentes de condutores de automéveis.
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Figura 1. Taxas relativas de envolvimento em acidentes segundo género e faixa etéria. Adaptado de
Elvik et. al (2009) — Grupo mais seguro = 1

E importante mencionar que as taxas de envolvimento em acidentes com vitimas e sem vitimas
podem variar consideravelmente. Para fins estatisticos, € mais usual considerar um universo de
acidentes com vitimas, pois as chances desses eventos serem registrados € maior, aumentando
assim a semelhanca com a realidade e a confiabilidade sobre as conclusdes. E necessario pontuar,
no entanto, sobre a possibilidade, por exemplo, de encontrar-se diferentes conclusées quando da
anélise apenas de acidentes sem vitimas, em uma certa associa¢cdo com a ideia de que as mulheres
se envolveriam proporcionalmente em mais acidentes, porém estes seriam de menor severidade,
consistindo em pequenas colisdes com outros veiculos ou com objetos fixos em manobras sob
baixa velocidade.

Os distintos padrdes na acidentalidade entre homens e mulheres podem ser influenciados por uma
série de caracteristicas, as quais incluem:

e Nivel de exposi¢éo ao risco — aspecto fundamental em qualquer comparagédo de risco, dado
pela quilometragem percorrida, seja como ocupante de veiculo ou como usuario néo
motorizado (pedestre ou ciclista);

e Faixa etéria — conforme ja abordado na Figura 1;

e Nivel de agressividade — capaz de afetar as taxas de envolvimento em acidentes,
influenciando em aspectos como velocidade, por exemplo;

e Nivel de aceitacdo do risco — caso homens sejam mais propensos a aceitarem maiores
niveis de risco, isso pode fazer com que 0s mesmos se envolvam em mais acidentes e de
maior severidade;

e Ambiente de exposi¢cdo — caso os homens trafeguem proporcionalmente maiores distancias
em ambiente de rodovia, por exemplo, e as mulheres realizem viagens mais curtas no meio
urbano, isso pode afetar significativamente os padr6es de acidentalidade entre ambos os
Sexos;

e Percepcdo do ambiente — homens e mulheres podem perceber o ambiente a sua volta de
maneiras diferentes;

e Propésito da viagem — viagens com diferentes propdsitos, como por exemplo, viagens casa-
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trabalho-casa, ir a0 mercado, buscar o filho na escola, etc., provavelmente representam
diferentes caracteristicas de exposi¢cdo ao risco (em diferentes dias, horérios, niveis de

congestionamento, etc.).

Isso sugere que pode nao ser suficiente e tampouco conclusiva a simples comparacéo de taxas ou
frequéncias de acidentes entre homens e mulheres com o objetivo de identificar qual género

apresenta maior risco no transito.

Isso é principalmente valido em cenarios com pouca

disponibilidade de informac8es que possibilitem adotar os niveis de desagregacdo desejaveis nas
andlises e utilizar uma medida adequada de exposi¢ao, como é o caso do Brasil.

Dentro das limitacdes de cada base de dados, o presente documento traz andlises comparativas
sobre o risco de acidente/morte no transito entre homens e mulheres utilizando como fonte de
informacdes o DATASUS, do Ministério da Saude, e a SUSEP — Superintendéncia de Seguros

Privados.
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2. SUSEP

Com base nos dados da SUSEP, abrangendo as indeniza¢Bes pagas por colisdo entre 2007 e 2013,
na Figura 2 estdo relacionados os valores da taxa de envolvimento em colisbes de acordo com a
faixa etaria e o género. Para faixas etarias mais jovens, as mulheres apresentam uma menor taxa
de envolvimento em colisdes. Para faixas etarias mais elevadas, a partir de 46 anos, no entanto, as
mulheres apresentam maiores taxas de envolvimento em colisdes, em uma certa semelhanca com
os valores internacionais mostrados na Figura 1.

30%

25% A

20% A

15% 1 =@=Homens

«#e=Mulheres
10%

5% 1

0% N ——
Entre 18e Entre26e Entre36e Entre46e Maior que
25 anos 35 anos 45 anos 55 anos 55 anos

Figura 2. Taxas de envolvimento em colisbes segundo género e faixa etaria - dados SUSEP

Como um indicativo da menor severidade (e portanto menor custo decorrente) das colisbes de
condutores do sexo feminino, resultado de um provavel comportamento menos agressivo, uma
andlise desagregada do valor das indenizagfes por colisdo a homens e mulheres indica que as
indenizacdes a segurados do sexo masculino foram em média 28% maiores que 0s valores pagos a
seguradas do sexo feminino (ver Tabela 1). Ainda levando em consideracdo o fato de que a
importancia segurada média entre o sexo masculino € em torno de 7% maior que a do sexo
feminino, ainda assim os homens apresentam valores de indeniza¢des proporcionalmente maiores:

em torno de 17%.

Tabela 1. Evolucao do valor médio das indenizacdes por colisdo no periodo 2007-2013*

Ano Geral Masculino Feminino 'ﬂﬂiﬂifzaacg‘aﬂ :f;?ﬁg?
2007 R$5.432,94 R$5.947,57 R$4.574,20 1,30
2008 R$5.366,84 R%$6.164,37 R%$4.617,07 1,34
2009 R$5.489,24 R$6.128,64 R%$4.722,51 1,30
2010 R$5.517,73 R$6.180,08 R%$4.874,66 1,27
2011 R$5.598,60 R$6.694,74 R%$5.257,53 1,27
2012 R$6.050,84 R$7.034,34 R%$5.713,26 1,23
2013 R$6.454,23 R$7.061,49 R%$5.593,45 1,26
Média | R$6.425,25 R$6.526,03 R$5.116,34 1,28

4 AN
Dados relativos a cobertura de casco.
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3. MINISTERIO DA SAUDE (DATASUS)

3.1

Por meio dos dados de mortalidade do Ministério da Saude, é possivel comparar os acidentes de
transito com as demais causas de morte no Brasil, assim como esbocar algumas comparacdes
sobre a mortalidade no transito em diferentes modos de transporte.

Comparag&o com outras causas de morte

Para o ano de 2012, tem-que que:

e Os acidentes de transito sdo a quinta maior causa de morte entre os homens, com 32.412
mortes, correspondente a uma taxa de 38 mortes/100 mil habitantes (atras apenas de
neoplasias malignas, doencas isquémicas do coracdo, agressdes e doengas
cerebrovasculares);

e Os acidentes de transito sdo a décima maior causa de morte entre as mulheres, com 8.134
mortes, correspondente a uma taxa de 8 mortes/100 mil habitantes (atras de neoplasias
malignas, doengas cerebrovasculares, doencas isquémicas do coracao, diabetes mellitus,
gripe/pneumonia, entre outras).

E interessante observar através do resgate dos dados de 2007, na evolucdo entre 2007 e 2012,
tem-se que:
e A colocacgdo do acidente de transito entre as maiores causas de morte para os homens
manteve-se estavel;
e A colocacdo do acidente de transito entre as maiores causas de morte para as mulheres
caiu de oitava para décima posicao no ranking em 2012,

Concentrando-se nas mortes de mulheres em acidentes de transito comparativamente entre 2007 e
2012, uma analise sob a perspectiva estadual mostra o retrato desagregado desse comparativo
para o restante do pais. As Tabelas 2 a 6 mostram a posi¢cdo no ranking em que os acidentes de
transito se situam entre as causas de mortes de mulheres, assim como a taxa de mortes/100 mil
habitantes correspondente. Ainda, por meio da comparagdo entre a posi¢cdo no ranking em 2007 e
2012, tem-se a tendéncia no periodo quando ao risco de morte no transito em relacdo as demais
causas de morte.

Tabela 2. Posicdo das mortes no transito no ranking de causas-morte de mulheres e correspondente

taxa de mortes/100 mil habitantes no periodo para os estados da Regidao Norte

Regido 2007 2012 Tendéncia do risco
Norte F Taxa ; Taxa entre 2007 e 2012*
Ranklng (mortes/100mil hab) Rankmg (mortes/100mil hab)
AC 10° 5,15 h 10,06 Aumento
AP 9? 5,66 h 7,45 Aumento
AM 9% 5,10 10? 4,65 Reducio
PA 10? 4,94 h 7,56 Aumento
RO 6% 7,96 72 15,63 Reducio
RR 52 12,13 72 9,09 Reducio
TO 72 12,08 72 15,04 Estavel

* Risco em relacéo a outras causas de morte de mulheres
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Tabela 3. Posicao das mortes no transito no ranking de causas-morte de mulheres e correspondente
taxa de mortes/100 mil habitantes no periodo para os estados da Regido Nordeste

Regido 2007 2012 Tendéncia do risco
Nordeste i Taxa i Taxa entre 2007 e 2012*
Rankmg (mortes/100mil hab) Rankmg (mortes/100mil hab)

AL 9? 7,79 10% 7,97 Reducio
BA 12° 4,85 10° 6,36 Aumento
CE 10° 6,14 9? 8,09 Aumento
MA h 5,87 7° 8,33 Aumento
PB 132 6,30 142 6,76 Reduc&o
PE 15° 5,15 11°% 7,68 Aumento
PI 10° 6,96 7° 11,23 Aumento
RN 11° 4,45 122 4,91 Reduc&o
SE 12° 6,27 9? 7,56 Aumento

* Risco em relacdo a outras causas de morte de mulheres

Tabela 4. Posicdo das mortes no transito no ranking de causas-morte de mulheres e correspondente
taxa de mortes/100 mil habitantes no periodo para os estados da Regido Centro-Oeste

Regido 2007 2012 Tendéncia do risco
Centro-Oeste ; Taxa ; Taxa entre 2007 e 2012*
Rankmg (mortes/100mil hab) Rankmg (mortes/100mil hab)
DF < 9,99 8? 7,74 Estavel
GO 9? 9,09 g* 13,46 Aumento
MT h 10,94 g* 13,25 Estavel
MS 8? 11,04 82 11,61 Estavel

* Risco em relagdo a outras causas de morte de mulheres

Tabela 5. Posicdo das mortes no transito no ranking de causas-morte de mulheres e correspondente
taxa de mortes/100 mil habitantes no periodo para os estados da Regido Sudeste

Regiéo 2007 2012 Tendéncia do risco
Sudeste ; Taxa ; Taxa entre 2007 e 2012*
Ranklng (mortes/100mil hab) Rankmg (mortes/100mil hab)
ES 9? 9,55 9? 11,68 Estavel
MG ch 6,89 10° 8,15 Reducéo
RJ 122 7,04 162 7,06 Reducio
SP 112 6,07 142 6,13 Reducéo

* Risco em relacéo a outras causas de morte de mulheres
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Tabela 6. Posicao das mortes no transito no ranking de causas-morte de mulheres e correspondente

taxa de mortes/100 mil habitantes no periodo para os estados da Regido Sul

Regido 2007 2012 Tendéncia do risco
Sul g Taxa g Taxa entre 2007 e 2012*
Rankmg (mortes/100mil hab) Rankmg (mortes/100mil hab)
PR 8% 11,11 9% 13,04 Reduc&o
RS 10% 6,40 112 8,34 Reduc&o
sc 8% 11,60 8* 12,37 Estavel

3.2

* Risco em relagdo a outras causas de morte de mulheres

Os estados que apresentam o acidente de transito entre as maiores causas de morte de mulheres
sdo RO, RR, TO, MA e PI, de modo que o acidente de transito figura como a sétima maior causa de
morte de mulheres nestes estados (assumindo-se os dados de 2012 como referéncia). Em
contraste, ha aqueles estados que apresentam o acidente de transito como causa de morte e
mulheres em posi¢bes mais distantes no ranking; é o caso de RJ (16% causa), SP (14? causa) e PB
(14% causa).

Entre estados que apresentaram aumento do risco de morte de mulheres no transito (dado, neste
caso, pela posicdo no ranking de causas-morte) entre 2007 e 2012, todos estdo situados nas
regibes Norte (AC, AP e PA) e Nordeste (BA, CE, MA, PE, Pl e SE), com excecéo de GO, localizado
na Regido Centro-Oeste. A utilizacdo deste parametro (posicdo no ranking) tem por objetivo reduzir
a influéncia do crescimento da taxa de motorizacdo nos estados (apesar de ndo elimina-la por
completo), pois em tese naqueles locais em que a frota de veiculos teve um aumento proporcional
maior, ha uma tendéncia de elevacéo das taxas de mortes por habitantes.

Por outro lado, aqueles estados nos quais o0s acidentes de transito cairam posi¢des entre as causas
de morte de mulheres estao predominantemente localizados nas regides Sul (PR e RS) e Sudeste
(MG, RJ e SP), ainda que alguns estados das regifes Norte (AM, RO e RR) e Nordeste (AL, PB e
RN) também tenham alcancado reducdes.

Comparacéo da mortalidade: homens x mulheres

Os dados sobre obitos em razdo de acidente de transito do Ministério da Sadde permitem a
comparacao da mortalidade entre homens e mulheres nos diferentes estados brasileiros ao longo
dos anos. No entanto, por mais que se componham taxas relativizando o nimero de mortes de
homens e mulheres por suas respectivas populagdes, pouco se sabe sobre o quanto e como cada
uma dessas populacdes (de homens e de mulheres) esté exposta ao risco de acidente de transito,
conforme ja mencionado na introducdo deste documento. Apesar de pesquisas internacionais
apontarem que 0s homens se expBem mais que as mulheres, no Brasil, por mais que esta
afrmacao pareca razoavel, sua verificacdo e quantificacdo ainda dependem de informacdes
indisponiveis.

Uma alternativa para lidar com este dilema é a utilizagdo razdo de chances (do inglés, odds ratio),
uma metodologia amplamente aplicada em estudos epidemioldgicos, cuja tradugcdo e adaptacao
para este estudo de seguranca viaria pode ser dada pela razdo entre a frequéncia de mortes de
individuos expostos a determinado modo de transporte (a pé, bicicleta, motocicleta, automével,
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caminhdo ou 6nibus) e a frequéncia de mortes de individuos ndo expostos ao modo de transporte

alvo da investigacdo em um grupo denominado “caso” e em outro grupo denominado “controle”; por

exemplo:
e Consideremos que o grupo “caso”, alvo da investigagédo, sejam as mulheres, e o grupo

“controle” sejam os homens;

O modo de transporte sob analise seja 0 modo a pé;

A frequéncia de mortes de mulheres pedestres € igual a A;

A frequéncia de mortes de mulheres de todos os demais modos que néo a pé é igual a B;

A frequéncia de mortes de homens pedestres €é igual a C;

A frequéncia de mortes de homens ocupantes de todos os demais modos que néo a pé é

igual a D;

A razdo de chances é igual a (A/B)/(C/D);

e Se arazdo de chances for menor que 1, significa que o grupo “caso” apresenta um maior
risco associado ao modo de transporte analisado que o grupo “controle”;

e Se arazdo de chances for maior que 1, significa que o grupo “caso” apresenta um menor
risco associado ao modo de transporte analisado que o grupo “controle”;

e Se arazao de chances for igual a 1, significa que nao ha diferencas no risco associado ao
modo de transporte analisado nos grupos “caso” e “controle”.

Por meio de pacotes estatisticos, o calculo de intervalos de confianga para um nivel de significancia
adotado, por exemplo, de 5% (0 que na pratica manifesta a probabilidade de erro associada a
andlise) é facilitado.

Esta metodologia aplica-se para avaliar os niveis de risco associados as mulheres nos diferentes
modos de transporte em relagdo aos homens. No entanto, como nos dados do Ministério da Salde
ndo ha a distincdo entre condutores e passageiros, tal comparacdo fica prejudicada, visto que
grande parte das mortes de ocupantes de um determinado veiculo podem corresponder aos
passageiros, o que dificulta a associacdo com algum tipo de comportamento mais ou menos
defensivo ou agressivo por parte dos condutores.

Por este motivo, o Unico modo de transporte que sera avaliado por meio desta metodologia é o
modo a pé, de acordo com o exemplo citado na relacdo de itens anteriores. As Tabelas 7 a 11
apresentam os valores da razdo de chances, em ordem decrescente, para mortes de “pedestres x
ndo pedestres” do sexo feminino e masculino para os estados brasileiros baseado em dados do ano
de 2012.

Tabela 7. Raz&o de chances para mortes de pedestres mulheres em relacdo a pedestres homens —
Regido Norte (2012)

Regi&o Mortes de mulheres Mortes de homens Raz3do de Intervalo de

Norte Pedestres N&o pedestres | Pedestres  Nao pedestres | chances | confianca (95%)
AC 12 8 12 58 7,25 2.4391 - 21.5497
AP 4 2 5 11 4,40* 0.5957 - 32.5017
RR 5 15 8 103 4,29 1.2398 - 14.8562
AM 42 30 117 165 1,97 1.1679 - 3.3376
PA 147 116 436 622 1,81 1.3767 - 2.3741
TO 13 73 43 301 1,25* 0.6372 - 2.4385
RO 10 61 40 268 1,10* 0.5206 - 2.3175

* Valor estatisticamente néo significativos

Pagina 12 de 17




OBSERVATORIO

NACIONAL DE SEGURANGA VIARIA

MULHERES E SEGURANCA VIARIA

Projeto: SOMA

| Data: 1/4/2015

Responsavel: Jorge Tiago Bastos

Tabela 8. Razéo de chances para mortes de pedestres mulheres em relacédo a pedestres homens —
Regido Nordeste (2012)

Regi&o Mortes de mulheres Mortes de homens Razdo de Intervalo de

Nordeste Pedestres N&o pedestres | Pedestres  Néo pedestres | chances | confianca (95%)
Pl 45 117 106 807 2,93 1.9648 - 4.364
AL 30 21 83 132 2,27 1.2202 - 4.2301
RN 15 46 55 362 2,15 1.1225 - 4.1036
PE 106 203 296 1161 2,05 1.5677 - 2.6757
CE 96 145 348 1068 2,03 1.5282 - 2.7015
SE 18 64 69 487 1,99 1.1108 - 3.5473
PB 21 58 84 457 1,97 1.1357 - 3.4167
MA 67 154 191 861 1,96 1.4144 - 2.7195
BA 102 243 382 1491 1,64 1.2669 - 2.1187

Tabela 9. Raz&o de chances para mortes de pedestres mulheres em relagdo a pedestres homens —
Regido Centro-Oeste (2012)

Regido Mortes de mulheres Mortes de homens Raz3do de Intervalo de
Centro-Oeste Pedestres N&o pedestres Pedestres N&o pedestres | chances | confianca (95%)
DF 43 63 110 324 2,01 1.2897 - 3.1339
MS 25 109 65 540 1,91 1.1498 - 3.1576
GO 78 197 212 903 1,69 1.247 - 2.2808
MT 26 130 97 683 1,41* 0.8786 - 2.2571

* Valor estatisticamente nao significativos

Tabela 10. Raz&o de chances para mortes de pedestres mulheres em relacdo a pedestres homens —

Regido Sudeste (2012)

RegiZo Mortes de mulheres Mortes de homens Razio de Intervalo de

Sudeste Pedestres N&o pedestres | Pedestres  Nao pedestres | chances | confianga (95%)
MG 207 465 485 2326 2,13 1.7642 - 2.5837
SP 499 535 1409 2920 1,93 1.6845 - 2.218
RJ 248 202 751 933 1,53 1.2374 - 1.8801
ES 45 145 158 689 1,35* 0.9287 - 1.9721

* Valor estatisticamente néo significativos
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Tabela 11. Razéo de chances para mortes de pedestres mulheres em relacédo a pedestres homens —

Regido Sul (2012)

Regi&o Mortes de mulheres Mortes de homens Razdo de Intervalo de
Sul Pedestres N&o pedestres | Pedestres  Nao pedestres | chances | confianga (95%)
RS 127 218 247 952 2,25 1.7318 - 2.9113
PR 181 377 478 1799 1,81 1.4736 - 2.2157
SC 89 265 220 1122 1,71 1.2942 - 2.2669

Entre os valores estatisticamente significativos, pode-se destacar:

Todos os estados apresentaram razdes de chances apontando para uma situacdo de maior
risco associado a pedestres do sexo feminino;
Os estados do AC e RR resultaram com as maiores razfes de chances, indicativo uma
situacéo de maior risco de pedestres do sexo feminino;
A menor razao de chances calculada foi a do RJ, porém ainda assim apontando para a
mesma dire¢éo dos demais dados.

Com o objetivo de avaliar a tendéncia dessa relacado, os graficos da Figura 12 expressam a
evolucdo das razdes de chances entre os anos de 2007 e 2012. De uma forma geral, ha
consideraveis oscilagbes na maioria dos estados, de tal forma que é possivel identificar certa
tendéncia em apenas algumas unidades da federacéo, tais como:

Tendéncia de aumento do risco de morte associado a pedestres mulheres no AC;
Tendéncia de aumento do risco de morte associado a pedestres mulheres no PI;
Tendéncia de aumento do risco de morte associado a pedestres mulheres no CE;
Tendéncia de aumento do risco de morte associado a pedestres mulheres em MG;
Tendéncia de reducéo do risco de morte associado a pedestres mulheres na PB;
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4. CONCLUSOES

Estudos internacionais apontam um comportamento variavel de acordo com a faixa etéria da relagdo
entre o risco de envolvimento em acidente de transito associado a homens e mulheres: nas faixas
etarias mais jovens, os homens seriam o grupo de maior risco associado; ja nas faixas etarias mais
elevadas, seriam as mulheres.

No Brasil, ainda que a maioria das fontes de informacdes sobre mortalidade discriminem homens e
mulheres, a auséncia de uma medida adequada da exposicdo de ambos os géneros dificulta o
estabelecimento de um paralelo com os dados internacionais. O célculo de taxas de mortes em
acidentes de transito por 100 mil habitantes para homens e mulheres por si s6 nédo traduz
adequadamente os diferentes niveis de risco suportados por estes usuarios. Idealmente, a
informacédo que garantiria maior precisdo neste tipo de estimativa é a quilometragem percorrida por
homens e mulheres nos diferentes modos de transporte, com distincdo da forma de ocupagéo
(condutor ou passageiro) em acidentes com um Unico veiculo.

Na avaliacéo de tendéncias por meio dos dados do Ministério da Salde, é importante ressaltar que
estados apontados com tendéncia de crescimento do risco de morte de pedestres mulheres podem
estar sujeitos a um processo de aumento da reportabilidade no decorrer do periodo de andlise.

Considerando as demais causas de morte da populacao brasileira, o acidente de transito perdeu
posi¢cBes no ranking da mortalidade no pais entre as mulheres (caindo de oitava maior causa em
2007, para décima em 2012). Contudo, a visdo desagregada por estado permitiu a identificacdo de
padrdes em sentido contrario a media nacional, ou seja, locais onde a morte de mulheres em
acidente de transito se tornou um problema de maiores propor¢Bes se comparada com outras
causas de mortes.

Em ultima andlise, devido ao complexo nivel de interagdo entre os diferentes fatores determinantes
ou contributivos de um acidente, além dagueles fatores que influenciam em seu grau de severidade,
o adequado isolamento e identificacao do efeito da variavel género é improvavel no cenario atual de
disponibilidade de informagdes nos niveis estadual e nacional. Em termos préticos, isso significa
qgque o fato de uma mulher possuir um comportamento mais ou menos defensivo acaba por
influenciar também no nivel de seguran¢ca de condutores homens, pois 0s mesmos podem ser
passageiros de veiculos conduzidos por mulheres ou mesmo ocupantes de outros veiculos no caso
de colisGes.
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