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PALAVRA DO PRESIDENTE
CARLOS VALTER MARTINS PEDRO

SISTEMA FIEP

Acreditamos que, para cumprir com a miss@o de estimular uma indistria forte e
competitiva, devemos estar atentos ao nosso compromisso com a promocéao da saide,
seguranca e qualidade de vida dos nossos trabalhadores.

Todos os dias, quase 800 mil paranaenses se deslocam para trabalhar nas mais de 50
mil industrias do estado do Parand, percorrendo trajetos urbanos e interurbanos, a fim
de garantir a producéo e distribuicdo nas empresas industriais e o ciclo produtivo do
setor.

Sabemos, no entanto, que o transito é um dos principais cendrios de lesdes,
afastamentos e mortes no Brasil e no mundo. Os elevados indices de sinistros de transito
tém acarretado inimeros prejuizos, por vezes irreparaveis, a saiude fisica e mental dos
trabalhadores, as suas familias e para as préprias empresas, uma vez que grande parte
dessas vitimas s@o pessoas ativas e em idade produtiva.

Nesse sentido, promover a¢ées de seguranca viaria, que busquem minimizar os riscos
aos quais nossos trabalhadores estdo expostos, diariamente, no seu trajeto casa-
trabalho e trabalho-casa, tem sido uma pauta importante da nossa instituicéo.

Por isso, o Sistema Fiep, em parceria com o Centro Internacional de Formacéo de
Autoridades e Lideres (CIFAL Curitiba) e o Observatério Nacional de Seguranca Viaria,
desenvolveu e aplicou, no decorrer de 2021, a pesquisa Seguranca Viaria do Trabalho no
Parana.

Indistrias de todo o estado foram convidadas a participar dessa pesquisa, que com
seus resultados, permite a interpretacdo dos parametros de seguranca vidria e o
desenvolvimento de a¢des estratégicas para a melhoria constante da qualidade de vida
dos trabalhadores paranaenses.

Agradecemos a todos que participaram da constru¢@o deste importante levantamento.
E esperamos que o material desenvolvido possa subsidiar agcées que aumentem a

seguranca de todos no deslocamento do trajeto casa-trabalho.

Uma boa leitura.



PALAVRA DA DIRETORA EXECUTIVA
PRISCILA DA PAZ VIEIRA

CIFAL CURITIBA

Em outubro de 2021, a Organizacdo Mundial da Saide (OMS) lancou a Década de Acdo
pela Seguranca no Transito 2021-2030. A iniciativa reforca a meta estabelecida pela
Organizacao das Nagdes Unidas (ONU) na Agenda 2030, de reducéo de 50% nos sinistros
de transito até 2030. Segundo a prépria OMS, em todo o mundo, mais de 3,5 mil vidas
s@o perdidas no transito todos os dias, o que representa aproximadamente 1,3 milhdo
anualmente. No Brasil, esse nimero também é alarmante: os sinistros de transito sao
responsaveis pelo fim de uma vida a cada quinze minutos, colocando o pais em quarto
lugar no ranking mundial de mortalidade por acidentes.

Além disso, essas estatisticas representam um grande prejuizo aos cofres publicos:
cerca de RS 40 bilhdes por ano, segundo estudo da Universidade Federal de Ciéncias da
Sauide Porto Alegre. A defini¢éo e implementacéao de iniciativas que contribuam para a
reducdo dessas estatisticas, além de salvar inimeras vidas, permitira o investimento
desse recurso em outras areas, como saude e educacéao.

Diante desse panorama e dos impactos gerados por esses indices na saide publicq,
economia e bem-estar da populacao global, o CIFAL Curitiba, comprometido com os
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel dispostos na Agenda 2030, com a
preservacao da vida e com o bem-estar dos trabalhadores paranaenses, ha 10 anos atua
em diversas frentes na promocé&o da seguranca viaria. Em 2021, entre as a¢des sobre o
tema, concentrou esforcos na realizac@o da pesquisa Seguranca Viaria do Trabalho no
Parana.

O objetivo foi coletar dados e informac¢des acerca da tematica de seguranca viéria do
trabalho. Desta forma, pretende subsidiar andlises de panoramas e proposi¢cées de
solucdes para contribuir, juntamente ao setor industrial, para reduzir o nimero de
acidentes de transito e salvar vidas.

Sempre acreditando na relevancia do papel do setor industrial, na promogédo do
desenvolvimento, da qualidade de vida e aliando industrias em uma coleta de dados
que permitira desenvolver acdes estratégicas para a melhoria constante da qualidade
de vida dos paranaenses, o CIFAL Curitiba orgulhosamente divulga os resultados do
levantamento e agradece as empresas participantes que se engajaram com essa tao
importante iniciativa.

Boa leitura.



PALAVRA DO PRESIDENTE
JOSE AURELIO RAMALHO

OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURANCA VIARIA

ESTAMOS NO CAMINHO CERTO!

O OBSERVATORIO Nacional de Seguranca Viéria tem a honra de trazer & sociedade
brasileira, especialmente aos paranaenses, um estudo inédito e inovador: “A caminho
do trabalho - uma pesquisa sobre acidentes de trajeto no setor industrial do Parand”. O
levantamento foi elaborado a partir da parceria entre nés, o Sistema Fiep (Federagéo
das Industrias do Estado do Parana), o Centro Internacional de Formacdo de Autoridades
e Lideres (CIFAL Curitiba) e a Universidade Federal do Parana. Nossa intengéo aqui foi
descortinar um tema urgente - as ocorréncias de transito envolvendo trabalhadores da
industria em seus trajetos -, e claro, poder apontar que os outros segmentos também
s@o impactados no seu dia a dia.

Esse trabalho é exiremamente contempordaneo, e ndo sé6 compila os dados, mas aponta
alguns caminhos pelos quais a iniciativa privada pode se envolver para colaborar com
os governos na reversdo desse quadro gravissimo que sdo as ocorréncias de transito no
Brasil.

Importante salientar que toda a pesquisa nasceu do zero. Sem precedentes no Brasil até
hoje, com requinte de detalhamento e cruzamento das informa¢ées da equipe do Prof.
Dr. Jorge Tiago Bastos, do Departamento de Transportes da Universidade Federal do
Parand, com a qual temos o orgulho de manter um acordo de cooperacao técnica. Mas,
além do trabalho avancado e profissional, é preciso também ressaltar aqui a iniciativa
do Sistema Fiep e do CIFAL Curitiba que saem na frente para trazerem os empresarios
para essa causa que é de todos nés.

Aqui, cabe também um outro agradecimento especial: ao vice-presidente do
OBSERVATORIO, Mauro Gil Meger, que desde as primeiras ideias esteve & frente das
tratativas para que essa enorme contribui¢c@o ao entendimento do cendrio do transito no
Brasil pudesse, de fato, ser realizada.

Temos certeza que esse trabalho inspirara outros empresarios comprometidos com a
reducdo da violéncia no transito. Por isso, convido a todos os leitores, a se debrucarem
nas préximas paginas. Pois uma compreenséo profunda dessa realidade evidenciaréa as
dimensdes reais do problema e a responsabilidade de cada um de nés na sua
superacdao.



INTRODUGAO

Sat]de e bem-estar; trabalho decente e

crescimento econdmico; cidades e
comunidades sustentaveis sdo trés dos 17
Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel
estabelecidos pela Organizacdo das Nacdes
Unidas como um apelo global para a
mobilizacdo em torno de tematicas
estratégicas para a manutencao da qualidade
de vida no planeta (ONU, 2021).

O acesso a uma oportunidade de trabalho e
renda € um fator de inclusdo social. No
entanto, para chegar ao local de trabalho,
muitos paranaenses acabam expostos ao
risco diario de se envolverem em acidentes de
transito — um risco inerente ao deslocamento
nas vias urbanas e rodovias, principalmente
quando trajetos mais longos precisam ser
percorridos.

Segundo dados do Sistema Fiep (2021),
baseados na Relacdo Anual de Informagdes
Sociais (RAIS) de 2019, séao
aproximadamente 900 mil trabalhadores que
se deslocam diariamente com destino a mais
de 67 mil empresas dos segmentos
industriais e, ao final de sua jornada, retornam
para as suas residéncias (considerando as
divisdbes 05 ao 45 do Cadastro Nacional de

& cifal

Atividades Econbmicas). A oferta de
condicdes seguras para os deslocamentos
casa-trabalho e trabalho-casa é determinante
para a garantia do pleno exercicio da
atividade profissional e produtiva em uma
sociedade.

E com base nestes principios que esta
pesquisa foi concebida, como uma
contribuicdo ao setor industrial do Estado do
Parana para que se conhegam as dimensoes,
caracteristicas e fatores determinantes do
problema da acidentalidade viaria nos
deslocamentos de milhares de trabalhadores.

OBJETIVO DA PESQUISA

Coletar dados e produzir informacdes que

subsidiem a andlise do panorama da
seguranca nos trajetos casa-trabalho e
trabalho-casa no estado do Parana, a fim de
viabilizar a proposicdo de solugdes que
possam ser implementadas pelas empresas e
que contribuam para salvar vidas.
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CONTEXTO
GLOBAL,
BRASILEIRO
E PARANA-

ENSE

CEIA\IARIO DA MORTALIDADE NO
TRANSITO

As estatisticas globais sobre mortalidade

revelam a magnitude do problema da
violéncia no transito. No ano de 2016,
segundo o “Global status report on road
safety 20718, a mortalidade no transito
chegou a marca de 3.626 o6bitos no transito
por dia em todo o mundo, o equivalente a
mais de 1,3 milhdo de ébitos no ano inteiro
(WHO, 2018). A América do Sul detém 6,1%
desse total, sendo o terceiro com a maior
parcela das mortes, atras da Asia (63,5%) e
da Africa (21,9%) — ver Tabela 1 (WHO, 2018).

Ao observar a classificacdo dos vinte paises
com mais mortes no transito, o Brasil ocupa
o terceiro lugar, atras apenas da China e da
india, paises com populacdo de mais de 1
bilhdo de habitantes. O Brasil também é o
unico pais da América do Sul a aparecer no
ranking (WHO, 2018)".

1 Ainda que existam informagbes nacionais mais recentes,
foram utilizados como referéncia os valores de 2016
disponibilizados no relatério global a fim de proporcionar

o . (RN
&y cifal @)
- " Curitiba

United Nations Institute for Training and Research

Tabela 1 - NUmero e proporgdo de mortes no
transito por continente em 2016

CONTINENTE MORTES PROPORGAO
Africa 290.492 21,9%
América Central 12.505 0,9%
América do Norte 58.731 4,4%

América do Sul 80.721 6,1%

Asia 840.070 63,5%

Europa 38.090 2,9%

Oceania 3.057 0,2%
Fonte: (WHO, 2018).

Por meio da comparacdo da tabela anterior
com a Tabela 2, nota-se que o numero de
mortes no transito no Brasil € superior ao
resultado da soma do niumero de mortes de
toda a Europa. Observa-se também que as
41.007 mortes que ocorreram no pais
superam a soma dos demais paises da
Ameérica do Sul, de tal forma, que mais da
metade das fatalidades ocorridas nesse
continente foram no Brasil.

comparagdes no mesmo horizonte de tempo. Além disso, o
valor de 41.007 mortes é uma estimativa da Organizagédo
Mundial da Saude a partir dos nimeros oficiais do Ministério
da Saude considerando certo nivel de subnotificagdo.

& . ~ : Sistema —2%
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Tabela 2 - Os vinte paises com maior nimero de
mortes no transito em 2016

PAIS MORTES CONTINENTE
india 299.091 Asia
China 256.180 Asia
Brasil 41.007

Esta}qos Unidos da 39.888 América do
América Norte

América do Sul

Nigéria 39.802 Africa
Indonésia 31.726 Asia

Paquistéo 27.582 Asia
Etidpia 27.326 Africa

Republica
Democratica do 26.529 Africa
Congo

Federacdo Russa 25.969 Asia
Vietnam 24.970 Asia
Bangladesh 24.954 Asia
Tailandia 22.491 Asia

América do
Norte

Ird 16.426 Asia
Tanzania 16.252 Africa
Africa Do Sul 14.507 Africa

México 16.725

Quénia 13.463 Africa
Filipinas 12.690 Asia

Uganda 12.036 Africa
Fonte: (WHO, 2018).

Ademais, de forma a comparar paises mais
semelhantes ao Brasil, em termos regionais e
econdmicos, e também paises referéncia em
seguranca viaria, apresenta-se na Tabela 3 a
relacdo de alguns paises e seus respectivos
numeros de mortes no transito, assim como
esse valor relativizado pela populagéo e frota
de cada pais para o ano de 2016 (WHO,
2018).

A comparacdo permite observar que, em
valores absolutos, o Brasil aproxima-se de
paises como Estados Unidos da América e
Russia, ambos também com grandes
dimensodes territoriais, enquanto se afasta da
China e da india, os quais possuem nimeros
bem superiores. Ainda sobre o numero de
mortes, o Brasil concentra a maior quantidade
de mortes dentre os paises da América do
Sul.
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Tabela 3 — Relagdo do nimero de mortes,
absoluto e relativizado por populagéo e frota

MORTES POR
100 MIL
HABITANTES

MORTES
POR 10 MIL
VEICULOS

PAIS MORTES

india 299.091 22,6 14,2

China 256.180 18,2 8,7
Brasil 41.007 19,7 4,4
Estados

Unidos da 39.888 12,4 1,4

América

Federacéo
Russa

4,8
México 4,2
Africa do Sul -
Venezuela

Colémbia

Argentina

Japao

Peru

Equador

Chile

Canada

Reino Unido

Bolivia

Paraguai

Australia

Holanda

Uruguai

Suécia

Noruega
Fonte: (WHO, 2018).

Relativizando estes valores conforme a
populagdo, nota-se também, a partir da
Tabela 3, que o numero de mortes por 100 mil
habitantes do Brasil assemelha-se aos dos
demais paises que compdéem o BRICS,
Russia, india, China e Africa do Sul. Além
disso, o Brasil apresenta valores semelhantes
aos demais paises da América do Sul, dentre
0s quais apenas a Venezuela, o Paraguai e o
Equador possuem valores superiores.
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Em relacdo a taxa de mortes relativizada pela
frota, o Brasil encontra-se entre a Russia, o
Chile e o México, e, provavelmente por conta
da crescente frota nacional de veiculos,
apresenta uma das menores taxas da
América do Sul.

De forma a aprofundar a analise no contexto
brasileiro e paranaense, a partir dos dados
disponibilizados pela Departamento de
Informatica do Sistema Unico de Saude

(DATASUS), mostrados no Grafico 1, no
tocante aos numeros absolutos de o6bitos
ocorridos no transito, percebe-se que:

¢ A partir do ano 2000, o numero de 6bitos
aumentou a cada ano até 2012, quando
observa-se o valor maximo da série historica,
tanto para o Brasil como para o Parana.

Grafico 1 — Numero de ébitos no transito no Brasil e no Parana
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Grafico 2 — Taxa de dbitos no transito por 100 mil habitantes no Brasil e no Parana
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e Entre 2000 e 2012, para o Brasil, houve um
aumento absoluto de 15.817 Obitos,
correspondentes a um aumento de 55%.
Analogamente, para o Parana, o aumento foi
de 1.157 ébitos, ou 47%.

® Desde 2012, o nUmero de 6bitos no transito
tem apresentado uma reducao média de mais
de 1.800 6bitos por ano no pais, e 172 no
estado.

e Em 2019, para o Brasil, foi constatado o
valor mais baixo desde 2002. Enquanto isso,
para o Parana, em 2018, foi observado o
menor valor da série histérica considerada
(desde o ano 2000).

Ao realizar o célculo da taxa de ébitos por 100
mil habitantes, nota-se para os dois cenarios
que a tendéncia estabelecida no Grafico 1 se
mantém.

Grafico 3 — Taxa de obitos no transito por 10 mil veiculos no Brasil e no Parana
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Fonte: DATASUS (2021) - Compilado por ONSV.

Gréfico 4 — Distribuigdo dos ébitos no transito conforme modo de transporte da vitimano
Brasile no Parana
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Fonte: DATASUS (2021) — Compilado por ONSV.
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Ja quanto a taxa de ébitos por 10 mil veiculos,
€ possivel observar primeiramente a
uniformidade entre os valores do Brasil e do
Parana. Para além, houve um decréscimo
constante dessa taxa desde 2000, o que esta
associado, em parte, com o aumento
exponencial da frota desde o comeco do
milénio.

Para entender melhor o perfil da mortalidade
no transito no Brasil, cabe também analisar o
perfil das vitimas quanto ao modo de
transporte utilizado. Nesse sentido, para o
Brasil, percebe-se a predominancia de
vitimas motociclistas (35%), seguidas dos
ocupantes de automoveis (23%) e pedestres
(18%), enquanto no Parana, inverte-se
apenas os dois primeiros, com 0s ocupantes
de automodveis com a maior parcela (33%),
seguidos de motociclistas (30%) e pedestres
(20%).

POLITICA GLOBAL E NACIONAL
DE REDUCAO DA
SINISTRALIDADE

Em 2019, completaram-se dez anos da

“First Global Ministerial Conference on Road
Safety: Time for Action”, evento sediado pelo
governo da Federacdo Russa em Moscou
com o objetivo de discutir e propor melhorias
em torno da acidentalidade no transito
(UNGA, 2009). A conferéncia, influenciada
pelo relatério “World report on road traffic
injury prevention” (WHO, 2004), teve como
principal produto a Declaracdo de Moscou, a
qual, dentre outras resolugdes, propds a
Assembleia Geral das Nagdes Unidas a
proclamacdo da década de 2011 a 2020
como a Década Mundial de Acbes pela
Segurancga no Transito, a qual teria o objetivo
de conter e diminuir o nUmero de mortes por
acidentes de transito mundialmente (UNGA,
2009).

Assim, no dia 11 de maio de 2011, foi langcada
a Década Mundial de A¢des pela Seguranca
no Transito, cujos desdobramentos incluiram
planos nacionais voltados a reducédo da
acidentalidade e a atualizac&o de legislacGes
a respeito do assunto (WHO, 2011).
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No contexto brasileiro, por uma iniciativa
particular, nasce o OBSERVATORIO Nacional
de Seguranca Viaria, uma OSCIP
(Organizacao da Sociedade Civil de Interesse
Publico), que, em 2014, cria o Movimento
Maio Amarelo, uma mobilizagdo anual com a
intencdo de chamar a atencdo da populagcéo
a respeito do alto nimero de mortes no
transito.

Em 2015, foi realizada a “Second Global
Ministerial Conference on Road Safety: Time
for Results”, em Brasilia, durante a qual foram
recomendadas acles capazes de auxiliar os
Estados a alcancarem as metas propostas no
inicio da década (UNGA, 2015). Na metade da
Década, muitos paises ainda necessitavam
empreender  grandes  esforcos  para
cumprirem suas respectivas metas, tal como
foi evidenciado pela publicacdo “Global
status report on road safety 2015” (WHO,
2015).

Ao fim da década, em fevereiro de 2020, foi
entdo realizado a “Third Global Ministerial
Conference on Road Safety: Achieving Global
Goals 2030”, em Estocolmo, na Suécia. A
conferéncia serviu tanto como evento de
encerramento da década 2011-2020, como
também para reiterar os novos compromissos
e metas da Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentavel (UNGA, 2020).
Além disso, para a década 2020-2030,
retoma-se o objetivo de reduzir em 50% o
numero de mortes no transito, a partir da
situacdo atual, como um proximo passo em
direcdo ao objetivo de Visdao Zero até 2050
(UNGA, 2020).

No Brasil, os esfor¢cos para cumprir a meta
colocada para a Segunda Década podem ser
vistos por meio da criagdo do Plano Nacional
de Reducao de Mortes e Lesdes no Transito
(PNATRANS) pela lei federal n° 13.614 de
2018 BRASIL (2018), a qual trouxe respaldo
legal ao cumprimento da meta de reducéo
pela metade no nimero de mortes no pais.

Além disso, foi estabelecida a exigéncia da
elaboracdo de um Plano de Acdes, cujos
requisitos foram divididos entre seis pilares:
Gestdo da Seguranca no Transito, Vias
Seguras, Segurancga Veicular, Educacéo para
o Transito, Atendimento as Vitimas,
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Normatizagdo e Fiscalizagdo (Ministério da
Infraestrutura, 2021). Para cada pilar foram
estabelecidas as acdes correspondentes ao
tema desse, com a indicacdo ainda do
produto por meio do qual a acéo é efetivada,
do responsavel pela elaboragao e do prazo
para finalizacao (Ministério da Infraestrutura,
2021).

CENARIO DOS ACIDENTES DE
TRABALHO NO BRASIL ENO
PARANA

A I6i federal n° 8.213 de 1991 estabelece

como acidentes de trabalho as ocorréncias
que provocam  “lesdo  corporal ou
perturbacéo funcional que cause a morte ou
a perda ou redugcdo, permanente ou
temporaria, da capacidade para o trabalho”
decorrentes de atividades laborais (BRASIL,
1991).

No entendimento da lei, esses dividem-se em
doencas (profissionais e do trabalho), e
acidentes propriamente ditos, dentre os quais
inclui-se aqueles que: (i) tenham ligacdo com
o trabalho, mas ndo como a unica causa; (i)
ocorreram no local e horario de trabalho,
como agressdes de terceiros e desastres
naturais; (il envolvam contaminagdes

acidentais durante o expediente; ou (iv)
tenham ocorrido fora do local e horario de
trabalho entretanto ainda a servico do
contratante (BRASIL, 1991).

Esse ultimo caso engloba os acidentes de
transito ocorridos aos empregados, seja
durante o percurso entre a residéncia e o
posto de trabalho — os ditos acidentes de
trajeto (SPREV, 2018) —, ou no decorrer de
viagens realizadas a trabalho, no que inclui-se
acidentes que acontecam a taxistas,
motoristas profissionais e entregadores
(BRASIL, 1991).

No Brasil, de 2010 a 2019, os acidentes de
trabalho somaram mais de 5 milhdes de
casos, dos quais os de trajeto representaram
em média 20%, como visto no Grafico 5
(SPREV, 2010, 2013, 2016, 2019). Em 2010,
os acidentes de trajeto representavam 18%
dos acidentes de trabalho, em 2016
chegaram a 23%, com uma reducdo a 21%
em 2019 (SPREV, 2010, 2013, 2016, 2019).

DADOS NACIONAIS E
INTERNACIONAIS

Os dados internacionais de acidentes de
trabalho, sobretudo acidentes de trajeto, sédo

Grafico 5 - Numero de acidentes de trabalho com CAT registrada portipo (linhas) e
proporcao dos acidentes de trajeto sobre o total (colunas) no Brasilde 2010a 2019
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difusos uma vez que dependem do registro,
documentacdo e divulgacdo pelos o6rgaos
previdenciarios de cada pais. Entretanto,
existem algumas estimativas que podem nos
dar uma dimensdo da magnitude do
problema.

Um relatério da Organizacdo Mundial do
Trabalho (ILO, 2011) mostra que por ano
ocorrem cerca de 2.2 milhdes de mortes
relacionadas a acidentes de trabalho. Dessas,
cerca de 158 mil sdo causadas por acidentes
de trajeto. Entretanto, a fracao que representa
os acidentes de trajeto pode variar para cada
pais. Estudos da Social Security Organization
(SOCSO) em parceria com algumas
universidades da Malasia mostraram que
cerca de 88% dos acidentes de trabalho
ocorrem nos trajetos casa-trabalho e
trabalho-casa. Segundo dados do Anuario
Estatistico da Previdéncia Social no ano de
2017 ocorreram no Brasil cerca de 549,4 mil
acidentes de trabalho. Desses, cerca de
122.735 (22,34%) foram classificados como
acidentes de trajeto (SPREV, 2017).

Além disso, ha estimativas de que exista uma
subnotificacdo de acidentes de trajeto.
Segundo dados da Secretaria de Previdéncia,
no ano de 2018 foram registrados no Brasil
107.708 acidentes de trajeto com
Comunicacao de Acidente de Trabalho (CAT)
registrada, representando cerca de 22,6%.
Estima-se que no mesmo ano ocorreram
cerca de 22.456 acidentes de trajeto sem CAT
registrada (SPREV, 2018).

Existem fatores de risco associados a
acidentes de transito de um modo geral e que
se repetem quando se fala em acidentes de
trajeto: homens, jovens, alto nivel escolar.
Porém, algumas pesquisas tém mostrado
outros fatores de risco associados
especificamente a ocorréncia de acidentes de
trajeto: viagens no sentido de ida para o
trabalho (Yaacob et al., 2018), trabalhadores
de setores como transporte, armazenagem e
comunicacao (Eurostat, 2010). Este ultimo
fator esta relacionada com o maior grau de
exposicdo ao risco, uma vez que estas
fungdes desempenham deslocamentos nao
s0 para ida ou vinda do trabalho mas também
durante.
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Assim como qualquer tipo de sinistro na
seguranga viaria, os acidentes de trajeto
possuem um aspecto extremamente
negativo: o impacto econémico. Entre os
principais fatores que somam os custos dos
acidentes, estdo as despesas médicas e
hospitalares, tratamento e reabilitacdo de
vitimas, perdas materiais (veiculos, produtos,
postes, sinais de transito, muros, etc.),
remocao de veiculos acidentados, resgate de
vitimas, limpeza e reparo por danos causados
a via e a sinalizacao de transito, perdas de
dias de trabalho, pensfes e aposentadorias
precoces, custos policiais e judiciarios,
funerais, etc. Para além dos impactos
tangiveis, outros custos de natureza
intangivel sdo igualmente impactantes. Nesta
esfera estdo, por exemplo: sofrimento fisico e
psicolégico das  vitimas, sofrimento
psicologico dos familiares e pessoas com
ligagdo com as vitimas, doengas de natureza
psicoldgica que acometem vitimas e pessoas
préximas (depressao, fobias, etc.), perda de
qualidade de vida, desestruturacéo
econdmica familiar, etc.

Ademais, em casos de acidentes envolvendo
veiculos que transportam produtos quimicos
pode-se adicionar ainda os custos
ambientais, que impactam o solo, a agua, a
flora e a fauna (Ferraz et al., 2012).
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O QUE
FOI
FEITO?

1. PREMISSAS NORTEADORAS

Na fase de concepcdo da pesquisa, foram

estabelecidas algumas premissas
norteadoras, conforme:

Definicdo de indicadores capazes
de descrever as caracteristicas
das empresas;

n Definicdo de indicadores para
avalior o seguranga no trajeto
casa-trabalho e trabalho-casa;

Busca de associag@o entre
atributos das empresas e seus
indicadores;

nEloborcgao de propostas para

aumento do nivel de seguranca
nos trajetos casa-trabalho e
trabalho-casa e redugao de
impactos decorrentes.

A partir de tais premissas, foi concebido um
questionario de pesquisa, conforme indicado
na secéo a seguir.
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2. ELABORAGAO DOS
QUESTIONARIOS

Foi construido um questionario de pesquisa

dedicado aos gestores das empresas,
abordando questdes relacionadas a: dados
gerais da empresa, modos de transporte
utilizados na empresa, uso de empresa
terceirizada para transporte, numero,
caracteristicas, vitimas e dias de afastamento
relacionados a acidentes de transito ocorrido
com o0s colaboradores, campanhas de
sensibilizacdo e politicas da empresa.

Algumas perguntas do questionario das
empresas eram referentes a ocorréncia de
acidentes de trajeto com os colaboradores
(demografia, dias de afastamento, numero de
vitimas, etc.). Dessa forma, o respondente
eventualmente precisaria consultar o banco
de dados da empresa, recorrer a consulta de
outros setores, ou até mesmo manipular os
dados disponiveis para posterior
preenchimento do questionario. Por isso,
para as empresas, desenvolveu-se uma
plataforma com acesso através de

credenciais, permitindo o acesso do
questionario quantas vezes  fossem
necessarias durante o periodo de

preenchimento.
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Adicionalmente, foi construido um segundo
questionario de pesquisa cujo publico-alvo
foram os colaboradores de uma empresa de
grande porte do ramo de alimentos, a fim de
desenvolver um case com o objetivo de
demonstrar o potencial de pesquisas
promovidas pelas proprias empresas junto ao
seu corpo de colaboradores para a
elaboracdo de diagndstico interno e
planejamento de medidas. O questionario
aplicado neste case abordou 4 tépicos
principais: dados gerais e demograficos do
respondente, percepcado de risco no trajeto
casa-trabalho e trabalho-casa, percepcéo da
empresa e comportamento no transito.

3. PESQUISAS-PILOTO

Com o objetivo de avaliar a aplicabilidade do

questionario e identificar possiveis ajustes
necessarios, conduziu-se uma fase piloto da
aplicacdo da pesquisa. O primeiro
questionario foi aplicado para trés empresas
de portes diferentes. Dessa forma, nessa
fase, foram obtidos trés respostas para o
questionario da empresa. A partir das
contribui¢cdes e sugestdes dos respondentes,
diversos ajustes foram feitos na pesquisa e
também nas estratégias de divulgacao.

4. DIVULGAGAO

U m dos materiais de divulgacdo da pesquisa

elaborado foi um manual de perguntas. Este
manual continha uma explicacdo sobre todas
as perguntas de ambos questionarios. Além
disso, foi elaborada uma /anding page
(website) que continha um video de
apresentacdo do projeto, uma secido de
duvidas (FAQ), o manual de perguntas e
também o link para o acesso a ambos
questionarios. A Figura 1 apresenta o manual
de perguntas, a /anding page. Ja a Figura 2
mostra a pagina para acesso ao questionario
das empresas e o0 questionario dos
colaboradores.

A estratégia aplicada consistiu em divulgar a
pesquisa por meio de um e-mail para os
gestores das empresas convidando para
participarem da pesquisa. Foram contatadas
apenas empresas que se enquadravam nas
seguintes secgbes/divisdes da Classificagdo
Nacional de Atividades Econdmicas (CNAE):

e Secdo B - 05 a 09 - industrias
extrativas;

e Secdo C - 10 a 33 - industrias de
transformacao;

e Secao D - 35 - eletricidade e gas;

Figura 1 - Meios de divulgagao da pesquisa: manual de perguntas e landing page

MANUAL DE PERCUNTAS

SEGURANGA VIARIA NO TRABALHO
NO ESTADO DO PARANA
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Figura2 - Meios de divulgacao da pesquisa: acesso ao questionario das

empresas e primeira pagina do quesftionario dos colaboradores

A Entre na sua conta

ou cadastre-se

Formulario de gestores Faga seu cadastro ->

Login para formu estores

e Secdo E - 36 a 39 — agua e esgoto,
atividades de gestao de residuos e
descontaminacéo;

e Secao F - 41 a 43 - construcéo;

e Secao G - 45 - comércio e reparacao
de veiculos automotores e
motocicletas.

5. CALCULO AMOSTRAL

Para obter 0 numero minimo de empresas
respondentes para um nivel de confianca
estatistico adequado foi utilizada a formula
para determinacdo do tamanho da amostra
(n) com base na estimativa da média
populacional considerando uma populacdo
finita, conforme indicado na Equacédo 1 a
seguir:

N.o2.72

n= 2
(N—-1).E2 +02.72
2

Em que n representa o nimero de empresas
respondentes; N o numero total de empresas
com os codigos CNAE especificados
(67.938); o o desvio-padrao populacional
(0,5); Zé o valor critico que corresponde ao

2
nivel de confianca desejado (1,96 para nivel
de confianca de 95%); e E a margem de erro
(0,10). A amostra necessaria calculada
resultou em 96 empresas (nivel de confianga
de 95%).
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Esse questiondrio serd utilizado para fins de pesquisa e propostas de melhorias das condicBes de
seguranga durante os trajetos casa-trabalho e trabalho-casa. Sua contribui¢do é muito importante
para que construir um diagnést leto da seguranca nos trajetos casa-trabalho e
trabalho-casa no Estado do Parana. A pesquisa é andnima

6. NUMERO DE RESPOSTAS

Entre agosto e outubro de 2021, o

questionario coletou respostas de 215
empresas, sendo 64% delas de médio ou
grande porte e 35% micro ou pequenas
empresas. Considerando o numero total de
respostas ou ou as empresas de médio e
grande porte, os resultados podem ser
considerados estatisticamente significativos
a um nivel de confianca de 95%. Para
analises considerando as micro e pequenas
empresas, o nivel de confianca de 90%.
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PESQUISA
EMPRESAS

COM AS

O questionario aplicado as empresas obteve

215 respostas de  estabelecimentos
localizados em 60 municipios do estado do
Parana, os quais detém 61% da populacao
paranaense. Dentre esses 242% tém
populacdo de até 50 mil habitantes, 35,7%,
entre 50 e 200 mil habitantes, e 40,2%, mais
de 200 mil habitantes. No Mapa 1 estdo
indicados esses municipios e destacados os
cinco com mais respostas: Maringa,
Londrina, Curitiba, Cascavel e Toledo. O
Gréfico 6 indica a distribuicdo da localizagédo

das empresas respondentes por regido do
estado.

Mais de 60% da empresas caracterizam-se
como de grande ou médio porte, como pode
ser observado no Grafico 7.Além disso, os
principais ramos de atuacdo das empresas
respondentes foram metalurgia ou fabricacao
de moveis (n=833), fabricacdo  de
alimentos/bebidas/fumo (n=30) e fabricagao
de produtos diversos (n=28) — ver Grafico 8.

Mapa 1 — Municipios correspondentes as respostas da pesquisa com as empresas

4° Toledo (n=13)

3° Cascavel (n=14)

2° Londrina (n=15)
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Grafico 6 — Distribuicao das respostas da pesquisa
comas empresas conformeregiao do estadodo
Parana

5%

7%

15%
H Norte mCentro-Sul B Qeste
[ Noroeste B Sudoeste B RMC e litoral

Grafico 7 — Porte das empresas respondentes da
pesquisa

@ Micro e peguena empresa
® Media e grande empresa

Gréafico 8 — Ramo de atuagao das empresas respondentes da pesquisa

Metalurgia ou fabricagzo de méveis | 33
. 30
Fabricagéo de produtos diversos |G -5

Fabricagdo de alimentos/bebidas/fumo

Construcdo civil e atividades relacionadas _ 27

Fabricagao de produtos quimicos, farmacos e
material plastico

Fabricagdo/confeccéo de produtos téxteis,
acessorios e couro

Fabricagdo, comércio e reparacio de veiculos,
maquinas e equipamentos

Fabricacdo de produtos de madeira, celulose,
borracha, papel e derivados

Nos Graficos 9 e 10, apresenta-se o0s
resultados da pesquisa acerca do numero de

I
I
I 2
—  F

N =167

colaboradores e de trabalhadores motoristas
profissionais das empresas respondentes. Na
analise do Grafico 9 é possivel observar que
mais de 75% das empresas respondentes
tém até 200 colaboradores. Os dados do
Gréfico 10 mostram que quase 40% das
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empresas ndo tém nenhum
profissional.
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Grafico 10— Numero total de colaboradores
motoristas profissionais das empresas respondentes
da pesquisa

Grafico9 — Numero total de colaboradores das
empresas respondentes da pesquisa

Acima de 501

Acima de 101
colaboradores . 9

motoristas

201 até 500
colaboradores

Entre 21 e 100
34 motoristas - 24
Entre 6 e 20
69 motoristas - 20

N=215 N =215

—t
e

51 até 200
colaboradores

11 até 50
colaboradores

Até 10
colaboradores

Ja nos Graficos 11 e 12 estao indicados os meios de transportes utilizados durante a atividade
profissional e também no trajeto de ida e volta ao trabalho. Em ambos os casos o0 meio mais
utilizado € o automovel ou utilitario, seguido pela motocicleta.

No caso do trajeto casa-trabalho e trabalho-casa foi também apontado pela pesquisa que
apenas 17% das empresas utilizam servigos de terceiros para o transporte de passageiros.

Grafico 11 - Meios de transporte utilizados Grafico 12 - Meios de transporte utilizados
durante a atividade profissional nas no trajeto casa-trabalho trabalho-casa nas
empresas respondentes da pesquisa empresas respondentes da pesquisa

Automdvel/utilitario _ 158 Automadvel/utilitario

Motocicleta/motoneta/cicl
omotor - 55

170

Motocicleta/motoneta/ciclo
Veiculo de transporte de motor
carga ndo perigosa - 34

157

gicicteta [l 34 giciceta [ 22
Ape [l 27
Veiculo fretado para - 26 . I t,

transporte de cargas

Veiculo fretado para I n

s Onibus/microénibus/van
transporte de passageiros

(ptblico)

Onibus/microénibus/van I8

(publico) Veiculo contratado ou
Veiculo de transporte de proprio da empresa para I 5
carga perigosa I 7 transporte de passageiros
Niamero de respostas* Namero de respostas*
n= n=415
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A ocorréncia de acidentes de trajeto foi
levantada por meio de perguntas sobre a
quantidade de ocorréncias, sua severidade e
outros aspectos, a saber: se a viagem era de
ida ou volta, o porte da empresa, o porte do
municipio, o0 modo de transporte utilizado, e
se sao feitas campanhas de sensibilizacao
sobre a violéncia no transito e em que nivel.
As empresas foram perguntadas sobre o
envolvimento de colaboradores em acidentes
de trajeto nos dultimos trés anos. Para a
finalidade de apresentacdo dos resultados,
serdo exibidas as taxas anuais médias de
acidentes ou vitimas por grupo de 10 mil

O Grafico 13 mostra
a taxa anual de
acidentes por 10 mil
colaboradores para

as empresas
segundo a
realizacdo de
campanhas de

conscientizagdo.

As empresas que
ndo realizam campanhas
de sensibilizacdo em
seguranca no transito

apresentaram uma taxa
de acidentes 67% maior
que aquelas que
realizam esse tipo de
acao.

Confere-se destaque aos resultados de maior
taxa de acidentes para aquelas empresas que
nao realizam nenhum tipo de campanha de
sensibilizacdo sobre seguranca no transito
(63,03), em detrimento aquelas que realizam

colaboradores. esse tipo de acdo (37,56). Esse resultado
aponta para a efetividade dessas acdes na
reducdo da acidentalidade viaria entre os

colaboradores.

Dessa forma, segundo as respostas
coletadas, a taxa de acidentes anual no
trajeto de volta do trabalho (30,65 acidentes a
cada 10 mil colaboradores) foi praticamente a
mesma que para o trajeto de ida (30,06
acidentes a cada 10 mil colaboradores).

Em relagdo ao porte da empresa foi observado uma taxa anual de acidentes
dentre as de menor porte de 69,01 a cada 10 mil colaboradores em contraste
com a taxa de 46,56 a cada 10 mil colaboradores para as empresas de maior
porte.

Empresas de
menor porte
apresentaram

Alguns fatores que podem contribuir para esse cenario seriam:

uma taxa maior
de acidentes e 0 maior engajamento de médias e grandes empresas com

politicas e acdes sobre seguranca viaria,;

¢ o transporte de colaboradores por 6nibus da empresa (mais
seguro) € mais comum em meédias e grandes empresas.

Grafico 13 — Taxa anual de acidentes por 10.000 colaboradores confarme o nivel
de realizacao de campanhas de sensibilizacao nas empresas respondentes da

70,00 pesquisa
63,03

51,62
50,00
40,00 37,56
30,00
20,00
10,00
0,00

Ha campanhas

38,88

Acidentes por 10.000 colaboradores

Ha orientacdes na
contratacdo apenas

Nao disponho dessa
informacao

Ndo ha campanhas
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Também foram coletadas informacgdes sobre cautela de colaboradores mais velhos e de

as vitimas dos acidentes relatados. O Gréfico um uso maior da moto pelos mais novos.

14 mostra a taxa anual de vitimas por 10 mil

colaboradores conforme o meio de transporte Sobre o género da vitima, verificou-se uma
utilizado. Identificou-se que os meios de maior taxa anual de envolvimento dos
transporte mais associados as vitimas em homens (25,64 vitimas por 10 mil
acidentes seriam a motocicleta e a bicicleta. colaboradores) em oposicdo a mulheres

(15,10). No entanto, ndo foi levantada a
informacao sobre o numero total de

Modos de transporte mais vulneraveis, colaboradores por género, podendo
individuos homens e mais jovens foram associados este resultado ser simplesmente um
a um maior nimero de vitimas reflexo da maior participacdo de

- . . - trabalhadores homens nos ramos de

Quanto a idade, visualiza-se, no Grafico 15, atuacdo das empresas respondentes. De

uma clara tendéncia de dlmll’.]UIQaO na taxade qualquer forma, a maior taxa de acidentes
vitimas ~ conforme  a  idade  avanga, para colaboradores homens pode ainda ser

provavelmente resultado de uma maior

Grafico 14 — Taxa anual de vitimas por 10.000 colaboradores conforme o meio de
transporte utilizado nas empresas respondentes da pesquisa
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Grafico 15 — Taxa anual de vitimas por 10.000 colaboradores conforme a idade da
vitima nas empresas respondentes da pesquisa
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resultado de uma conjuncdo de fatores
associados ao comportamento  mais
agressivo € ao uso mais predominante da
motocicleta.

Observou-se uma tendéncia de
queda na taxa de vitimas por
colaborador com o aumento do
tempo de empresa. A categoria
de colaboradores com até 5 anos
de empresa corresponde a uma
taxa anual de 22,84 acidentes a
cada 10 mil colaboradores, ade 5
a 10 anos, de 11,06, e a com mais
de 10 anos, 6,46. Ainda que este
aspecto esteja relacionado a idade, ha aqui
mais uma evidéncia da importancia de
medidas voltadas para este grupo.

Ademais, foi pesquisado o numero de dias de
afastamento contabilizados em 2018, 2019 e
2020. Os resultados encontrados foram de
30,98, 29,01 e 24,23 dias de afastamento
para cada 10 mil colaboradores para os anos
de 2018, 2019 e 2020, respectivamente.

As empresas tém pouco conhecimento
da adesdo e do impacto das
campanhas de sensibilizacdo sobre
seguranca no transito

Grafico 16 - Nivel de realizacao
de campanhas de sensibilizacdao
sobre seguranca no transito
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Grafico 17 - Percepcao da
adesdo dos colaboradores nas
campanhas de sensibilizacao

Por fim, a respeito das campanhas de
sensibilizacdo, foram  questionadas a
realizacdo de tais acdes, a adesédo a essas e

se €& possivel identificar

resultados positivos a partir
Um maior delas.
namero de
vitimas foi No primeiro aspecto, as
associado a respostas permaneceram
colaboradores distribuidas de maneira uniforme
com menor entre os quatro niveis de

desenvolvimento dessa pratica,
como mostrado no Grafico 16.
Destaca-se que menos de 30%
das respostas indicaram o
melhor cenario de realizacdo regular de
campanhas, e também que uma parcela
significativa indicou nao ter conhecimento
sobre esse aspecto.

Quanto a percepcdo da adesdo dos
colaboradores as campanhas de
sensibilizacdo, o resultado prevalente foi de
que ha uma média adesao, tal como pode ser
visualizado no Gréfico 17.

Ja no Grafico 18, colocam-se os resultados
sobre a percepcdo da eficacia pelas
empresas respondentes. E possivel notar que
a maioria informou perceber grandes efeitos
positivos (entre aqueles que dispunham desta
informacéo).

Grafico 18 - Percepcao de
resultados das campanhas de
sensibilizacdo
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Por fim, quando questionadas a respeito dos modos de transporte utilizados, as empresas
responderam que a maioria utiliza em proporcdes semelhantes o automovel, a bicicleta e a
motocicleta para realizar seus deslocamentos, conforme o exposto no Mapa 2.

Mapa 2 - Distribuicdo modal dos respondentes da pesquisa com colaboradores —
Questionario das empresas
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I LTADOS

CASE COM
COLABO-
RADORES

O questionario aplicado aos colaboradores

de uma grande empresa do ramo de
alimentos retornou um total de 234 respostas.
Os respondentes residiam em 29 cidades,
conforme destacado no Mapa 3. O Mapa 4
mostra as cidades de trabalho dos mesmos
respondentes.

A andlise comparativa dos dois mapas
permite identificar regides em que ocorrem 0s
chamados movimentos pendulares, em que
um individuo mora em uma cidade, mas
trabalha em outra.

Ao perguntar sobre a ocorréncia de acidentes
de trajeto (em qualquer tempo), o
questionario permitiu identificar, por meio do
cruzamento com demais informagdes, uma
maior taxa de acidentes por 10 mil
colaboradores para homens (2350) do que
para mulheres (1960), corroborando o
resultado encontrado para o questionario
aplicado as empresas.

Também analisou-se a distribuicdo de
acidentes com relacdo ao estado civil dos
colaboradores. No Grafico 19 observa-se que
a taxa de acidentes por 10 mil colaboradores
para individuos casados (2550) é maior do
que para individuos divorciados (2310), que,
por sua vez, € maior do que de individuos
solteiros (1490). Embora menos pronunciada,

ns Institute for Training and Research

encontrou-se uma diferenca na taxa de
acidentes para cada dez colaboradores entre
individuos que declararam possuir
dependentes (2,22) e aqueles que nao
possuem (2,15).

Mapa 3 — Cidades em que os respondentes das
pesquisaresidem
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Mapa 4 — Cidades em que os respondentes das
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A partir do Grafico 20, é possivel verificar que Grafico 19 - Taxa de acidentes por

a bicicleta € o modo de transporte mais 10.000 colaboradores conforme
suscetivel a acidentes de transito, seguido do estado civil dos respondentes
modo a pé. Embora isso seja esperado, uma

vez que esses dois modos sado considerados

o . N . w 3000 n
vulneraveis a acidentes de transito, € possivel L u
que 0 baixo numero de respondentes que H 2550 =]
utilizam bicicleta tenha influenciado no T 2500 2310 E
resultado referente a taxa de acidentes com 5 g
ciclistas - apenas trés respondentes ® 2000 L]
declararam utilizar esse modal, e dois deles El' 8
relataram ocorréncia de acidentes. = 1490 =

g 1500 £
A diferenca quanto ao tempo de percurso no 2 (=]
trajeto casa-trabalho e trabalho-casa n&o se W 1000 u
mostrou tdo ampla, mas ainda assim os g S
trajetos com maior tempo de viagem 5 G=.I
apresentaram uma taxa =) 500 -E’
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Colaboradores maior. Para os trajetos de 0
do género até 30 minutos, a taxa de RS RS O
masculino, acidentes por dez mil & & &
casados, com colaboradores foi de ¢ .¢\°‘ o
dependentes, 2180. Ja para os trajetos N\
ciclistas ou com mais de 30 minutos, Grafico 20 — Taxa de acidentes
pedestres esse valor foi de 2240. por 10.000 colaboradores
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se envolvido Quanto ao tempo de
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Ademais, o questionario também avaliou
algumas  questdes  associadas  aos 3000 S
deslocamentos durante a pandemia. A partir 2000
dos resultados expostos nos Graficos 21 e 2000 1481
22, é possivel perceber que a maioria dos
respondentes  passaram a trabalhar 1000 I
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Grafico 21 - Permanénciado Grafico 22 - Mudanca de meio
trabalho presencial desde o
comeco da pandemia

16%

© Ndo mSim

n=234 n=234

remotamente e, inclusive por essa condicdo,
muitos também nao trocaram de modo de
transporte. A percepcdo do risco durante a
pandemia também foi afetada, visto que,
como é posto no Grafico 23, para 62% dos
respondentes, houve um aumento da
sensacao de seguranca.

de transporte desde o
comeco da pandemia

Grafico 23 - Percepgao de
maior seguranca em relacao
a acidentes de transito desde
0 comeco da pandemia

38%

62%

84%
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Tal como feito para o questionario das
empresas, também foi apontado pelos
colaboradores o modo de transporte que eles
mais utilizam, o que resultou nos dados
expostos no Mapa 5. O carro € o modo de
transporte mais utilizado em praticamente
todas as localidades indicadas no mapa.

Mapa 5 — Distribuicio modal dos respondentes da pesquisa com colaboradores —

Questionario dos colaboradores

Carambei

Toledo
n=19

n=10

T, s’-“*f’iﬂ
Dois Vizinhos A% SIP T
nees W ey

Francisco Beltrdao

Ponta Grossa
n=9

n=36

&z

cifal @

Curitiba -

United Nations Institute for Training and Research

L\ £

Total
n=193
M Pe B Moto
Curitiba ™ Bicicleta [l Onibus
M carro
e 7m':;'1:_\ ___________ Mais de 200 mil hab

. Entre 50 e 200 mil hab
/ N
\ [ = | Menos que 50 mil hab

{Mf : 7~ OBSERVATORIO Sistema ==
S unitar O Fiep = 28

NACIONAL DE SEGURANGA VIARIA IEL




A partir das respostas ao questionario

aplicado junto as empresas foi possivel
caracterizar a situacdo em relacdo aos
acidentes de trajeto e a tematica da
seguranca viaria nas empresas do setor
industrial do Parana. A dispersdo geografica
das empresas respondentes manifesta a
localizagdo dos polos industriais do estado.
Mais da metade das empresas respondentes
estdo localizadas na Regido Metropolitana de
Curitiba e Litoral ou na Regido Oeste. A
representatividade das empresas de médio e
grande porte foi maior que a das micro e
pequenas empresas.

Ainda que o automdvel seja o meio de
transporte mais utilizado nos trajetos casa-
trabalho-casa, a vitimacédo de colaboradores
motociclistas é mais de 3 vezes maior se
comparada aos colaboradores que utilizam o
automovel. Os ciclistas também figuram com
uma elevada taxa de vitimac&do. Por outro
lado, os usuarios de Onibus sdo aqueles
expostos a uma menor taxa de vitimas por

grupo de 1000 colaboradores.

Outro aspecto importante a ser destacado é
a efetividade das campanhas de
sensibilizacdo sobre seguranca no transito,
tendo em vista que a taxa de acidentes de
trajeto resultou menor naquelas empresas
que realizam acdes nesse sentido. Além

&P cifal
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disso, a taxa de acidentes resultou maior em
micro e pequenas empresas se comparado
as médias e grandes empresas.

Quanto as limitagbes desta pesquisa
destaca-se que, para algumas das perguntas,
O numero de empresas que relataram nao
dispor da informagcdo foi elevado. Por
exemplo, 66% das empresas responderam
nao ter a informacdo sobre o numero de
acidentes no periodo pesquisado.

A ocorréncia de acidentes de trajeto além de
impactar a vida das vitimas envolvidas e suas
familias produz prejuizos econbémicos e
sociais de grande magnitude. Nesse sentido,
€ fundamental a atuagcdo em diferentes
frentes para combater esse risco nos
deslocamentos casa-trabalho-casa, tanto
considerando o papel dos colaboradores
quanto das empresas na promogao e
disseminacdo de comportamentos mais
seguros no transito. A secdo a seguir contém
algumas propostas para aumento do nivel de
seguranca nos trajetos casa-trabalho-casa.
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A analise dos resultados obtidos com a
aplicacao da pesquisa permite a elaboragcao
de um conjunto de propostas voltadas a

Realizacdo de campanhas de
sensibilizac@o focadas
principalmente em  colaboradores
mais jovens, do sexo masculino e

com menos tempo de empresa;

Suporte e orientagdo para as micro
e pequenas empresas  no
desenvolvimento de agdes de
sensibilizagé@o sobre segurangca no
transito, favorecendo a viabilidade de
tais agdes em empresas de menor
porte;

Incentivo & oferta de um sistema de
transporte coletivo por 6nibus para
o deslocamento casa-trabalho-casa
em médias e grandes empresas,
principalmente quando grandes
distancias sdo percorridas entre a
residéncia e o local de trabalho;

Incentivo ao uso do transporte
publico para o deslocamento casa-
trabalho-casa nas micro e pequenas
empresas;

Agdes de sensibilizag@o voltadas
para motociclistas e ciclistas,
visando reduzir o risco de acidentes;

B . .
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reducado do risco e severidade dos acidentes
nos trajetos casa-trabalho e trabalho-casa,
conforme exposto nos topicos a seguir.

O

Estimulo e/ou facilitagdo do acesso a
vestimenta com elementos
retrorrefletivos (coletes, f'cque’ras,

etc.) para motociclistas e ciclistas;

Estimulo ao wuso de adesivos
retrorrefletivos para fixacdo na
motocicleta, bicicﬁ—:-’ro ou capacete,
associado a orientagdes sobre o uso

desses;

Estimulo e/ou facilitagdo do acesso
co capacete para ciclistas;

Realizagdio  de  iniciativas  de
orienfagdo as empresas para o
registro de informacdes sobre
acidentes. Dessa forma é possivel
conhecer o problema e planejar

ac¢des para sua mitigagdo;

Alternancia enire jornadas
presencial e remota reduz a
exposi¢cdo ao risco de acidentes nos
trajetos (nos casos em que n&o ha
prejuizos ao  desempenho  da
atividade profissional).
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